Opét ve Francii — tentokrat bez AleSe

Den prvni

Pravidelni navstévnici naSich stranek si mozna vzpomenou, ze loni pfed vanocemi jsme s AleSem byli na 3-denni cesté do
Francie. Z Prahy jsme letéli do Pafize, odtud pak cestovali rychlikem TGV do Nantes v Bretani, pak jsme se tramvaji a autobusem presunuli
do Carquefou, kde je evropské vedeni firmy Magellan Professional. Takze jsem mél cesti¢ku uz trochu proslapanou, az na drobné detaily:
mym cilem byla tentokrat mala obec v Bretani, ktera se jmenuje Langon a je pobliz méstecka Redon. Zde se nachazi firma TES, ktera je
evropskym logistickym, servisnim a vyrobnim centrem Magellan Professional. Mym tkolem zde bylo piesvédéit vedeni TES, Ze nékteré
opravy piistroji ProMark 500 jsme schopni zajistit sami v Pardubicich a nékolik dalsich pfistroji piedat k opravé ¢i vymeéné. Odlétal jsem
z Prahy v utery odpoledne se spoleénosti SkyEurope. Odlet byl opozdén pouze o puil hodiny, coz bylo ptijemné ptekvapeni, ptedpokladal
jsem horsi scénaf. Navic jsem si mohl vybrat misto u okna, a protoze byl slunecny den, tak jsem se t&sil, ze aspon uvidim kus svéta. Mél
$tésti 1 v tom, Ze obé moje zavazadla - tedy jak tmavomodry batlizek Magellan (do né¢hoz se nam podaftilo naladovat 6 GPS pfijimacu a jeden
napéjeci zdroj), tak i kuffik s osobnimi vécmi, byla uznana coby palubni. Tudiz jsem si je mohl vzit s sebou a nemusel pak ¢ekat, nez mi je
nékdo z letadla vylozi, a pak nékam po dopravniku posle. S nosem vétSinou nalepenym na plexiskle okénka, jsem pak témer celou cestu
pozoroval tu krasu pod nami a co chvili mackal spoust’ fotoaparatu. Téch snimki jsem potidil 38, ale ty vam tady vSechny ukazat nemohu,
tak jenom par z nich:

,Letadlo leti nad fekou, pfed cestou ma cestu dalekou. Lod” po nim zda se malicka jak papirova lodi¢ka“. Tak tuhletu fikanku na
pismenko L mé naucili v prvni tfidé. Tady uz je ale naSe letadlo nékde nad Francii, takZe nase cesta ted’ uz daleka nebude.Ale i v Némecku
jsme letéli pres feky s lodni dopravou.



Ted’ uz vyrazné klesame nad pfistavaci drahu v Orly, t€sné pfed nabéznou hranou levého kiidla Boeingu 737 tieba poznate dvé
patizské dominanty — Sedou Eifelovku, na které jsme uz s AleSem byli kdysi davno, a 200 m vysoky mrakodrap na Montparnasse (ten je
vyrazné tmavsi, ale v dolni ¢asti zakryty néjakou nizsi bilou budovou) na kterém jsme byli loni v prosinci.

A tohle uZ je asi jenom chvilku pfed dosednutim.

Toz jsem ve Francii a odkazan na komunikaci v angli¢tin€. A jak mi to s ni pujde, jsem si vyzkousel hned. Vedle mé sedély dve
Francouzky, vyrazné mladsi nez ja a (jak jinak) opravdu Saramantni. ,,Excuse me, do you speak English? — ,No.“ (Nesmim se nechat
odradit.) ,,Of course you do! You understood my question!“ — ,,Oh, just a little! (A je to jasny, jen do nich!) Nakonec se rozpovidaly docela
hezky, a poradily mi, at’ z Orly nejedu do stfedu Pafize vlackem, ktery se jmenuje Orly Val, ale mnohem levnéj$im autobusem, ktery jede ke
stanici metra Denfert Rocherau, odkud je to na nadrazi Montaparnasse uz jenom kousek. Tak jsem jim podékoval a pochvalil jsem jejich
skvélou angli¢tinu. V Orly busu jsem se posadil vedle pana, ktery se napfed rovnéz zdréhal mluvit anglicky. Pak se ale také plynné
rozhovofil: ze mu horko nevadi, protoze az do svych 11 let pobyval s rodi¢i na ostrové Reunion v Indickém oceanu. Také mi ukazoval
budovu, ve které pracuje pro Air France a fikal, ze Air France do dvou let pfenecha vSechny lety v Evropé nizkonakladovym aeroliniim, jako
je SkyEurope, a soustiedi se pouze na lety do zamofi. No a pak mé na Denfert Rocherau ukazal, kde se kupuji listky do metra a kudy se jde
na jeho fialovou linku. Podékoval jsem mu a pak jsme se rozloucili. Listek jsem si koupil spravné, ale na fialovou linku jsem netrefil. Teprve
na druhé stanici (Luxembourg) jsem poznal, Ze jsem na zelené lince. ,,Ajajaj! Co kdyz mi ujede TGV!“ Francouzky ve vozu metra mi
doporucovaly, at’ jedu dal a pak pfestoupim na jinou linku, ja jsem se ale rozhodl vratit se na Denfert-Rocherau a tam uZz najit tu spravnou
linku, ktera jede na nadrazi Montparnasse. Na druhy pokus jsem se trefil, ale zda stihnu odjezd TGV uz bylo zna¢né nejisté. Na nadrazi jsem
nakonec dorazil v¢as, vlak do Rennes odjizdgjici v 18:00 tam vSak byl uveden pouze na pieklapéci ceduli inzerujici, ze ma i jidelni viz, ale
nikde nebylo uvedeno nastupisté, ze kterého by mél odjet.

Nakonec se tam objevilo, ze odjede z nastupisté 9 a ja jsem se uz pak jenom soustiedil na to, abych vlezl do spravného vozu na
rezervované sedadlo. To se mi podafilo a my jsme pak odjeli s 25 minutovym zpozdénim. Protoze v Rennes jsem mél mit jenom 15 minut
Casu na piestup do osobniho vlaku do Redonu, v némz jsem mél rezervovany hotel, tak jsem doufal, ze rychlovlak zpozdéni dozene. Ale nic
tomu nenasvédCovalo. Navic, kdyz ptisel privod¢i a ja jsem mu ukazal papir potvrzujici rezervaci pies internet, tak se mu nelibila. Kroutil
nad ni hlavou a odesel s ni pry¢. Za chvilku pfisel s druhym privodéim, ktery umél anglicky lépe. Ten mi sdélil, Ze nemam platnou jizdenku,
ale pouze rezervaci. ,,Pane jo! Tak ted mé na nejblizsi zastavce ptedaji policii?*“ Nastésti to nebylo tak zlé. Prodal mi jizdenku za stejnou
cenu, kterou jsem mél uz zaplatit v néjakém automatu na Montparnassu. Kdyz jsem se ho ptal na pfipoj v Rennes do Redonu, tak mé
ubezpecil, ze mi jist¢ neujede. A opravdu neujel. Protoze jel po stejné koleji jako nas zpozdény rychlovlak, takze na néj pockat musel.
V Redonu jsem v&d¢l, ze z nadrazi do hotelu musim jit kousek po ulici rovnobézné s kolejemi, po kterych jsem pfijel, na kruhovém objezdu
se dat doprava, trat’ podejit, a odtud uz to mam k hotelu jenom kousek. Piesto jsem ten hotel nikde nevidél. Tak jsem se rozhodl prezkouset
z anglictiny redondka, ktery ptichazel proti mné: ,,Otel Asther? In tis street? Are you sure?* — nevéficné kroutil hlavou.

Nakonec jsem si ovéfil, Ze cestou proti mné kolem né€ho projit musel. Byl asi 50 metri od nas, ale vétsimi pismeny na ném bylo
jenom Hotel a Inn, pak dvé hvézdicky a pak docela malinkymi pismeny Asther. Toz jsem byl doma, ve svém domové na pfisti dvé noci.
Recepéni byla mila, anglicky uméla, pokoj ve druhém patfe mi vyhovoval. Pozdgji jsem zjistil, Ze ani kolem 23. hodiny v uli¢ce kolmé na tu,
v niz byl mij hotel, noéni zivot neuticha. U stolki na ulici pfed kavarnou se bavilo par redonakd tmavé pleti. Tak jsem vypnul blesk
fotopfistroje a no¢ni uli¢ku s kavarnou v poptedi a s vézi kostela o 150 metrti dal si vyfotil. Pak uz jsem $el spat.

Den druhy

Probudil jsem pfiblizné v Case, jak jsem zvykly z domova. Ale co to? Venku jesté sviti pouli¢ni lampy. Divam se na hodinky:
néco po pul sedmé. ,,Co se d&je? Jdou mi Spatn€? Pak jsem si to uvédomil: jsem ve stejném casovém pasmu jako v Pardubicich, ale o vice
nez 17 stupiiti na zapad. Tohle nas piekvapilo s AleSem uz pfed vice nez 8 lety, kdyZ jsme koncem ledna dorazili do Francie na nase prvni
distributorské setkani pro nas tehdy nové znacky Thales. Pfed osmou hodinou ranni tam byla vSude jesté tma. Tady, po puli srpna v Redonu,
se o pil sedmé pomalu rozedniva. Na vychodé obloha rizovi a podivejte se, tamhle nad druhym kominem zleva krasné zati Jitfenka! Slibny
zacatek nového dne, ktery cely stravim v Bretani! No, neni to krasa? Po snidani jsem pozadal recepéni, at’ mi zavola taxika. Kdyby mohlo
byt po mém, ptij¢il bych si kolo a do 20 km vzdaleného Langonu bych se piepravil ekologicky. Ale to jsem mél vyslovné zapovézeno. Asi si
§éfové mysleli: ,,Pfece jenom uz ma dichodovy vek, co kdyz se nam tam s gps-kama za milion korun v ruksaku nékde rozplacne!* Takze



jsem pied hotelem ¢ekal na taxik, s tim tmavomodrym ruksackem v ruce. Mlady taxikaf se jmenoval Max, byl synem majitele firmy, ale
anglicky s nim $lo konverzovat velice bidné. Do Langonu mé dovezl za 36,- Euro. (Kolo od dotované firmy Bicloo bych mohl mit za 4 Eura
na cely den.) Kdyz mé asi uvidél, jak se vyhrabavam z auta, pfisel mi naproti ¢loveék v bilém plasti. Yann, s nimz jsem si nejvic pred cestou
korespondoval, ktery v TES centru administrativné oSetfuje veskeré opravy GPS pfistroju. Pozval mé dal a predstavil mé dal§im
spolupracovnikiim. Hlavn¢ Fabriceovi, ktery mé¢ mél naucit, jak se opravuje ProMark500. Ostatni pfistroje, které jsem piivezl, pfedal
piislusnym lidem. Fabrice se mi libil na prvni pohled, byl velice ochotny a pfatelsky, navic mluvil anglicky velice slusné.
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Tady je jeden poni¢eny PM500, ktery jsme spolu méli opravit. A tak jsme se do toho pustili. Po dopoledni kave, si nekuiaci Sli
uzit ven dopoledniho slunicka, kufaci navic jednu cigaretu.

A tady jsou zleva doprava: Fabrice, Yann, Stephane, Sylvia, Michel a Claude. Pak jsme se zase vratili do laboratofe. Na obéd
jsem jel s Fabricem a Yannem do asi 2 km vzdalené restaurace u zelezni¢niho piejezdu. Chlapci mi tvrdili, Ze kolem jezdi TGV. Tak jsem si
fikal, ze ho nesmim pro$vihnout, az pojede kolem. A podivejte se, jak to dopadlo: Spoust’ jsem stisknul spravné, ale Cannon A510, pokud uz
ma slabsi baterky, nékdy neotevie poradné kryt objektivu. A to byl pravé tento piipad. Kdyz jsem si fotil hochy pii pfedkrmu (ten jsem si
nedal), natahoval se Fabrice po karafé s vinem rose, jako Ze ji schova, aby nebyli kompromitovani. K obédu jsme pak méli filé z baracudy
sryzi a zeleninou, kterou jsem ani neznal, pak i skvély desert a bylo to vynikajici. Tu karafu vina jsme ale ani nedopili. Po navratu na



Toto je pracovisté Michela, nekteré piistroje ¢i antény byste mohli poznat. Ty dva tmavozluté piistroje jsou dvoufrekvenéni
DNSP, které v CR snad ani nejsou.

A tady je pracovistg, které jsem tento den sdilel s Fabricem. Ta polokoule u stropu, ke kter¢ vede koaxialni kabel je zafi¢, ktery
uvnitt mistnosti $ifi GPS signal na 3 ProMarky 500 pod nim. Dva z nich jsou ty moje od zakaznikti z CR, ten tfeti je jako referencni. Pak
jsem $el potidit jesté par snimki ven.

Ta budova naproti, na jejiz stieSe se jezi spousta GPS antén, kolem pouli¢ni lampy vlevo od zajimavé tvarovaného betonového
sloupu vedeni VN, je misto, kde se vyrdb¢ji ProMarky 500, dale pfijimace ProFlex a vesker¢ OEM desky z produkce ProMagellanGPS.
PM3, MMCX a MM6 se vyrabéji v Cing.
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Yann a Fabrice pfi kaveé po obéd¢ (tu jsem si s nimi nedal, jedna za den je moje maximum). Oba PM500 jsme duikladné otestovali.
Bylo pozoruhodné, ze veskera elektronika uvnitf i toho hodné pomordovaného pfistroje zlstala nepoSkozena. Odpoledne dorazil
z ProMagellanGPS v Carquefou i Gerard, ktery ma na starosti kontrolu. S nim a s Ludovicem, §éfem Fabrice a ostatnich spolupracovnikd,
jsme se dohodli na tom, ze opravy PM500 budou moci byt provadény v Pardubicich. Coz bylo hlavnim cilem mé cesty. Zpét do Redonu mé
po paté hodiné odvezl Fabrice. A tak jsem mél jesté ¢as do hodné pozdniho soumraku na zapadni polokouli ve sttedoevropském casovém
pasmu si projit toto zajimavé méstecko a pofidit spoustu dalsich fotografii. A druhy den dopoledne pak i na prohlidku bretanské metropole
na Loife — Nantes. O tom snad nékdy pfisteé?
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